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® Geblaseanordnung 

© Die Erfindung betrifft eine Geblaseanordnung, beste- 

hend aus einem von einem Motor angetriebenen Zentri- 
fugalgeblaserad (3), dem ein Leitrad (7) zugeordnet ist, 

das das Zentrifugalgeblaserad (3) umfangsmafSig umgibt 

und mit dem Zentrifugalgeblaserad (3) zusamrnen in ei- 
nem gemeinsamen, an das Gehause (10) des Motors an- 

fugbaren Geblasegehause (13) eingebaut ist, bei wel- 

chem Zentrifugalgeblaserad (3) an einer mit der Welle des 

Motors drehfest gekuppelten Tragscheibe (4) axial vorste- 

hende Forderschaufeln (5) angeordnet sind, auf deren der 

Tragscheibe (4) abgewandten Seite eine Deckscheibe (6) 

aufgesetzt ist, bei welcher Geblaseanordnung ferner das 

Geblasegehause (13) im Bereich der Einlafcoffnung (17) 

die radial innere Umfangskante (20) der Deckscheibe (6) 

unter Belassung eines Spaltes (21) iiberlappt. Eine weite- 

re Verminderung der Ruckstromverluste ist dadurch mog- 

Uch, dafc in dem Uberlappungsbereich des Geblasege- 
^ hauses (13) mit der Deckscheibe (6) an dem Geblasege- 
^ hause (13) eine an diesem festhaftende elastische Dich- A' 

tungsmasse (23) aufgebracht ist, die beim Anfugen des 
^ Geblasegehauses (13) an das Motorgehause (10) unter 
!f> Vermeidung eines Festhaftens an der Deckscheibe (6) den 
«~ Spalt (21) ausfullt. 



O) 




BUNDESDRUCKEREI 09.98 802 044/243/1 



22 



DE 197 17 154 A 1 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Geblaseanordnung, bestehend 
aus einem von einem Motor angetriebencn Zentrifugalge- 
blaserad, dem ein Leitrad zugeordnet ist, das das Zentrifu- 
galgeblaserad umfangsmaBig umgibt und mit dem Zentrifu- 
galgeblaserad zusammen in einem gemeinsamen, an das Ge- 
hause des Motors anfiigbaren Geblasegehause eingebautist, 
bei welchem Zentrifugalgeblaserad an einer mit der Welle 
des Motors drehfest gekuppelten Tragscheibe axial vorste- 
hende Forderschaufeln angeordnet sind, auf deren der Trag- 
scheibe abgewandten Seite eine Deckscheibe aufgesetzt ist, 
bei welcher Geblaseanordnung ferner das Geblasegehause 
im Bereich der EinlaBoffnung die radial innere Umfangs- 
kante der Deckscheibe unter Belassung eines Spaltes uber- 

^Eine solche Geblaseanordnung ist durch die EP-B-0 467 
557 bekannt. Bei einer derartige Geblaseanordnung erzeugt 
das Zentrifugalgeblaserad an seinem Umfang einen stati- 
schen Druck. Ein Teil dieses statischen Druckes steht iiber 
den sich zwischen dem Zentrifugalgeblaserad und dem Ge- 
blasegehause vom AuBenumfang des Zentrifugalgeblasera- 
des zu der EinlaBoffnung des Geblasegehauses erstrecken- 
den Zwischenraum im Bereich der EinlaBoffnung an. Ge- 
genuber dem an der EinlaBoffnung herrschende Ansaug- 
druck besteht ein erheblicher Druckunterschied, der zu ei- 
nem Ruckstromen eines Teiles der geforderten Luft durch 
den unvermeidlichen Spalt zwischen dem Geblasegehause 
und der inneren Umfangskante der Deckscheibe des Zentri- 
fugalgeblaserades fuhrt. Zur Verminderung dieser Ruck- 
stromverluste wurde bei der bekannten Geblaseanordnung 
an der EinlaBoffnung des Geblasegehauses ein sich axial er- 
streckender Flanschrand vorgesehen, der einen an der Deck- 
scheibe angeformten sich ebenfalls axial erstreckenden zy- 
lindrischen Rand uberlappt. Durch diese Uberlappung ergibt 
sich ein relativ langer schmaler Spalt, der eine verbesserte 
Dichtwirkung besitzt. Aus fertigungstechnischen Griinden 
und auch infolge der stets vorhandenen Fertigungstoleran- 
zen kann ein solcher Spalt nicht beliebig schmal gemacht 
werden, so daB immer noch erhebliche Ruckstromverluste 
auftreten. . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Geblasea- 
nordnung der eingangs beschriebenen Art so weiterzubil- 
den, daB die Ruckstromverluste noch weiter reduziert sind. 

Die Losung der gestellten Aufgabe gelingt nach der Erfin- 
dung dadurch, daB in dem Uberlappungsbereich des Gebla- 
segehauses mit der Deckscheibe an dem Geblasegehause 
eine an diesem festhaftende elastische Dichtungsmasse auf- 
gebracht ist, die beim Anfiigen des Geblasegehauses an das 
Motorgehause unter Vermeidung eines Festhaftens an der 
Deckscheibe den Spalt ausfullt. Durch die Dichtungsmasse 
wird der Spalt vollstandig verschlossen. Da die Dichtungs- 
masse nicht an der Deckscheibe des Zentrifugalgeblaserades 
haftet, kann sich dieses trotz der in den Spalt eingebrachten 
Dichtungsmasse frei drehen. MaBabweichungen hinsicht- 
lich des Rundlaufes der Deckscheibe konnen aufgrund der 
elastischen Beschaffenheit der Dichtungsmasse ausgegii- 
chen werden, da die Dichtungsmasse beim Vorhandensein 
solcher Abweichungen entsprechend eingeschliffen wird. 

Bestehen das Geblasegehause und die Deckscheibe des 
Zentrifugalgeblaserades aus unterschiedlichen Materialien, 
z. B. aus Eisenblech und Aluminium, dann kann die Konsi- 
stenz der Dichtungsmasse so beschaffen sein, daB zwischen 
dieser und dem Material der Deckscheibe kein Haften, zwi- 
schen dem Material des Geblasegehauses und der Dich- 
tungsmasse dagegen ein Festhaften eintritt. 

Ein Festhaften der Dichtungsmasse an der Deckscheibe 
ist auch dadurch vermeidbar, daB zumindest im Bereich der 



inneren Umfangskante der Deckscheibe ein eine Haftung 
mit der Dichtungsmasse verhindemder Belag aufgebracht 
ist. So kann beispielsweise durch das Auflegen einer Folie 
im Bereich der inneren Umfangskante der Deckscheibe ein 
5 Festhaften der Dichtungsmasse an der Deckscheibe verhin- 
dert werden. 

Urn ein Herauswandem der Dichtungsmasse aus dem 
Spalt infolge deren elastischer Beschaffenheit zu vermei- 
den, wird zweckmaBigerweise eine sich nach Anfugen des 
to Geblasegehauses an das Motorgehause verfestigende Dich- 
tungsmasse verwendet. 

Eine solche allmahlich aushartende Dichtungsmasse be- 
halt die einmal erreichte Form bei und sichert dadurch auf 
Dauer die gute Abdichtung des Spaltes. 
15 Anhand eines in der Zeichnung dargesteUten Ausfuh- 
rungsbeispieles wird die Erfindung nachfolgend noch naher 
beschrieben. 

Mit 1 ist ein Motor bezeichnet, mit dessen antnebseitigem 
Wellenende 2 ein Zentrifugalgeblaserad 3 mit deiner Trag- 
20 scheibe 4 drehfest verbunden ist. An der Tragscheibe 4 sind 
axial vorragende Forderschaufeln 5 angeordnet, auf deren 
der Tragscheibe 4 abgewandten freien Enden eine Deck- 
scheibe 6 aufgesetzt ist. Dem Zentrifugalgeblaserad 3 ist 
ferner ein Leitrad 7 zugeordnet. Dieses Leitrad 7 ist festste- 
25 hend am AuBenumfang eines das antriebseitige Wellenlager 
8 aufnehmenden, axial vorspringenden Gehauseansatzes 9 
des Motorgehauses 10 angeordnet. Auf der dem Zentrifugal- 
geblaserad 3 zugewandten Seite weist das Leitrad 7 Leitsch- 
aufeln 11 auf, die das Zentrifugalgeblaserad 3 mit radialem 
30 Abstand 12 umgeben. # 
Das Zentrifugalgeblaserad 3 ist zusammen mit dem Leit- 
rad 7 in einem Geblasegehause 13 angeordnet. Das Geblase- 
gehause 13 wird durch einen am Motorgehause angeformten 
Flanschtopf 14 und eine auf dessen Flanschrand 15 aufge- 
35 setzte Gehausekappe 16 gebildet. In der Mitte der Gehause- 
kappe 16 ist die EinlaBoffnung 17 fur die Geblaseanordnung 
vorgesehen. Im Bereich der EinlaBoffnung 17 ist an der Ge- 
hausekappe 16 ein zum Zentrifugalgeblaserad 3 weisender 
Ringwulst 18 ausgebildet. Dieser Ringwulst 18 ubergreift 
40 mit seinem freien Ende 19 die innere Umfangskante 20 der 
Deckscheibe 6 unter Belassung eines Spaltes 21. Aus ferti- 
gungstechnischen Grunden und auch wegen der unweiger- 
lich vorhandenen MaBtoleranzen des Zentrifugalgeblaserad 
3 und der Gehausekappe 16 weist der Spalt 21 eine relativ 
45 groBe Weite auf. . 
Wahrend des Betriebes der Geblaseanordnung baut sich 
am AuBenumfang des Zentrifugalgeblaserad 3 ein statischer 
Druck auf. Uber den zwischen der Deckscheibe 6 und der 
Gehausekappe 16 bestehenden Zwischenraum 22 steht ein 
50 Teil dieses statischen Druckes auch an dem Spalt 21 an, auf 
dessen anderer Seite der Ansaugdruck des Zentrifugalgebla- 
serad 3 herrscht. Aufgrund dieses Druckunterschiedes stellt 
sich an dem Spalt 21 eine Ruckstromung der geforderten 
Luft ein. Diese ruckstromende Luft tritt dann wieder in das 
55 Zentrifugalgeblaserad 3 ein. Durch diese ruckstromende 
Luft wird einerseits das Fordervolumen des Geblases ver- 
mindert und andererseits eine Temperaturerhohung der ge- 
forderten Luft bewirkt. Beides fuhrt zu einer Wirkungsgrad- 
minderung. . , . 

60 Urn die schadliche Wirkung des Spaltes 21 zu mimmieren 
ist auf der Innenseite des Ringwulstes 18 eine elastische 
Dichtungsmasse 23 eingebracht. Das Anbringen dieser 
Dichtungsmasse 23 erfolgt zweckmaBigerweise vor dem 
Aufstecken der Gehausekappe 16 auf den Flanschrand 15. 
65 Beim Aufdriicken der Gehausekappe 16 auf den Flan- 
schrand 15 wird die Dichtungsmasse 23 im Bereich der in- 
neren Umfangskante 20 der Deckscheibe 6 gegen diese und 
in den Spalt 21 gepreBt. Damit wird der Spalt 21 zunachst 
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vollstandig verschlossen. Die Dichtungsmasse 23 ist entwe- 
der von ihrer Konsistenz her so beschaffen, daB sie lediglich 
an dem Material der Gehausekappe 16 aber nicht an der 
Deckscheibe 6 festhaftet oder es wird durch einen entspre- 
chenden Belag, z. B. eine Folie, an der Deckscheibe 6 ver- 5 
hindert, daB ein Festhaften der Dichtungsmasse 23 an der 
Deckscheibe 6 erfolgt. Damit kann das Zentrifugalgeblase- 
rad 3 trotz des dichten Anliegens der Dichtungsmasse 23 an 
der Deckscheibe 6 noch rotieren. 

Tnfolge eventuell vorhandener Rundlaufabweichungen 10 
des Zentrifugalgeblaserades 3 erfolgt ein Einschleifen zwi- 
schen der Deckscheibe 6 und der Dichtungsmasse 23. Hier- 
durch kann sich wieder ein Restspalt bilden, der jedoch dann 
die kleinstmogliche, die Rotationsbewegung des Zentrifu- 
galgeblaserad 3 nicht behindemde Weite aufweist. Dement- is 
sprechend konnen auch nur noch minimale Ruckstrdmverlu- 
ste entstehen. Da durch den Einsatz der Dichtungsmasse 23 
unabhangig von den MaStoleranzen der zusammenwirken- 
den Teile stets ein minimaler Luftspalt erreicht wird, konnen 
die Anspriiche an die MaBhaltigkeit der Teile verringert 20 
werden. 

Patentanspriiche 

1 . Geblaseanordnung, bestehend aus einem von einem 25 
Motor angetriebenen Zentrifugalgeblaserad (3), dem 
ein Leitrad (7) zugeordnet ist, das das Zentrifugalge- 
blaserad (3) umfangsmaBig umgibt und mit dem Zen- 
trifugalgeblaserad (3) zusammen in einem gemeinsa- 
men, an das Gehause (10) des Motors anfiigbaren Ge- 30 
blasegehause (13) eingebaut ist, bei welchem Zentrifu- 
galgeblaserad (3) an einer mit der Welle des Motors 
drehfest gekuppelten Tragscheibe (4) axial vorstehende 
Forderschaufeln (5) angeordnet sind, auf deren der 
Tragscheibe (4) abgewandten Seite eine Deckscheibe 35 
(6) aufgesetzt ist, bei welcher Geblaseanordnung ferner 
das Geblasegehause (13) im Bereich der EinlaBoffnung 
(17) die radial innere Umfangskante (20) der Deck- 
scheibe (6) unter Belassung eines Spaltes (21) iiber- 
lappt, dadurch gekennzcichnct, daB in dem Uberlap- 40 
pungsbereich des Geblasegehauses (13) mit der Deck- 
scheibe (6) an dem Geblasegehause (13) eine an die- 
sem festhaftende elastische Dichtungsmasse (23) auf- 
gebracht ist, die beim Anfugen des Geblasegehauses 
(13) an das Motorgehause (10) unter Vermeidung eines 45 
Festhaftens an der Deckscheibe (6) den Spalt (21) aus- 
fiillt. 

2. Geblaseanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Konsistenz der Dichtungsmasse 
(23) so beschaffen ist, daB zwischen dem Material der 50 
Deckscheibe (6) und der Dichtungsmasse (23) kein 
Haflen eintritt. 

3. Geblaseanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest im Bereich der inneren 
Umfangskante (20) der Deckscheibe (6) ein eine Haf- 55 
tung mit der Dichtungsmasse (23) verhindernder Belag 
aufgebracht ist. 

4. Geblaseanordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Bereich der inneren Umfangs- 
kante (20) der Deckscheibe (6) eine Folie auf diese auf- 60 
gelegt ist. 

5. Geblaseanordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine sich 
nach Anfugen des Geblasegehauses (13) an das Motor- 
gehause (10) verfestigende Dichtungsmasse (23) ver- 65 



wendet ist. 
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Abstract 



A guide wheel encloses the centrifugal rotor (3) and is accommodated with it in a common housing (13) 
joined to the motor housing (10). The rotor has a supporting disc (4), from which blades (5) protrude in 
the axial direction, a cover plate (6) being fitted over their outer ends. At the inlet opening (17) the 
housing overlaps the inner peripheral edge (20) of the plate, leaving an intervening gap (21). At the 
overlap, an elastic seal (23) adheres to the housing (13) and bears against the plate without sticking to 
it, filling the intervening gap (21). At the plate inner edge, a coating can be applied, preventing the seal 
sticking to it, being typically of sheet material. 
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